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ปกิณกะ Miscellany

การประชุม Global Ministerial Conference on Road 

Safety จัดขึ้นคร้ังแรกทีก่รงุมอสโคว์ (19-20 พฤศจิกายน 

2009) การประชุมคร้ังน้ันมผีลลัพธส์�ำคัญคือ เกดิ Mos-

cow’s Declaration และ United Nations Decade of 

Action for Road Safety 2011-2020 การประชุมคร้ังที่ 

2 จัดขึ้นที่กรงุบราซิเลีย (18-19 พฤศจิกายน 2015) ซ่ึง

มผีลผลิตส�ำคัญ คือ Brasilia Declaration และ WHO 12 

Global Targets and Indicators for Road Safety 

การประชุมทั้งสองคร้ังที่ผ่านมาถือเป็น milestone 

ส�ำคัญของโลกที่ท�ำให้ทุกประเทศได้ตระหนักถงึความสญู

เสยีที่เกดิขึ้นจากอบุตัเิหตทุางถนน และท�ำให้เกดิการขบั

เคล่ือนกระบวนการป้องกนัอบุตัเิหตทุางถนนอย่างจริงจัง

องค์การอนามยัโลกได้ตั้งเป้าหมายไว้ว่า เมื่อสิ้น De-

cade of Action 2011-2020 การเสยีชีวิตจากอบุตัเิหตุ

ทางถนนของโลกจะต้องลดลงคร่ึงหน่ึง แต่เมื่อถึงสิ้ น

ทศวรรษความปลอดภัยทางถนนในปี 2020 น้ี องค์การ

อนามยัโลกได้ประเมนิแล้วว่า คงไม่สามารถด�ำเนินการให้

บรรลุเป้าหมายที่ตั้งไว้ได้ ความสญูเสยีชีวิตจากเหตุบน

ท้องถนนยังอยู่ในระดบัสงูกว่า 1.35 ล้านคนในแต่ละปี 

การประชุมคร้ังน้ีมีผู้เข้าร่วมประชุม 1,700 คนจาก 

140 ประเทศ และผู้เข้าร่วมประชุมระดบัรัฐมนตรี 40 คน 

จัดขึ้นในปีสดุท้าย ของ United Nations Decade of Ac-

tion เป็นการถอดบทเรียนและประกาศเป้าหมายใหม่เพ่ือ

ความปลอดภัยทางถนนในทศวรรษหน้า (a new target 

for a decade of SDG action for road safety) คือ จะต้อง

ลด การเสยีชีวิตและการบาดเจบ็สาหัสจากอบุัติเหตุทาง

ถนนให้ได้คร่ึงหน่ึงภายในปี 2030 (50 by 30) รวมทั้ง

จะต้องจริงจังกับการสร้างความย่ังยืนตามนโยบายของ 

United Nations Sustainable Development Goals (UN 

SDGs)

การประชุมคร้ังน้ี สมเดจ็พระราชาธิบดีคาร์ลที่ 16    

กุสตาฟ (Carl XVI Gustaf) แห่งสวีเดนเสดจ็มาเป็นองค์-

ประธานในพิธีเปิดการประชุม (ภาพที่ 1) พร้อมทั้ง

พระราชทานพระบรมราโชวาท โดยมีใจความส�ำคัญว่า 

อบุตัเิหตทุางถนนสามารถป้องกนัได้ การเสยีชีวิตจ�ำนวน

มากที่เกดิขึ้นจากอบุัติเหตุทางถนนเป็นเร่ืองที่ยอมรับไม่

ได้ เป็นความรับผดิชอบร่วมของทุกๆ คน และต้องช่วย

กนัสร้างโลกที่ปลอดภัยส�ำหรับคนรุ่นต่อไป
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 ภาพที ่1 สมเด็จพระราชาธิบดีคารล์ที ่16 กสุตาฟเสด็จเป็นองคป์ระธานในพธีิเปิดการประชมุ

ภาพที ่2 timeline ของ พฒันาการเพือ่ Vision Zero ของประเทศสวีเดน
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 Dr. Tedros Adhanom Ghebreyesus ผู้อ�ำนวยการ

ใหญ่ขององค์การอนามยัโลกกล่าวว่า การที่จะบรรลุเป้า-

หมายที่ตั้งไว้ สิ่งที่ส �ำคัญที่สดุคือ ความมุ่งมั่นและความ

เป็นผู้น�ำของรัฐบาลและผู้บริหารระดับสูง โดยที่ทุก

ประเทศจะต้องด�ำเนินการดงัน้ี

1. มแีผนและด�ำเนินการอย่างจริงจัง โดยใช้มาตรการ

และประยุกตบ์ทเรียนจากประเทศที่ประสบความส�ำเรจ็

2. ต้องเป็นมาตรการทีม่คีวามย่ังยืนและเกดิประโยชน์

สงูสดุต่อประชาชนโดยรวม

3. จะต้องระดมสรรพก�ำลังจากทุกภาคส่วนทุกภาคี

เครือข่ายเข้ามาร่วมมือกนัในการด�ำเนินงาน

ผู้น�ำของประเทศจะต้องไม่มีข้อแก้ตัวใดๆ ที่จะไม่

จัดการกบัปัญหาอบุตัเิหตทุางถนน

นาง Adina-loana Valean ซ่ึงด�ำรงต�ำแหน่ง Transport 

Commissioner ของ European Union กล่าวว่า ความผดิ

พลาดเป็นเร่ืองปรกติของมนุษย์ แต่คนใช้รถใช้ถนนไม่

ควรจะถูกลงโทษถึงตายเพราะความผิดพลาดที่เกิดขึ้ น 

การจัดการกับปัญหาเร่ืองน้ีจะต้องท�ำอย่างเป็นระบบ 

(safe system approach)

นางสาว Omnia El Omrani นักเรียนแพทย์จากอยิีปต ์

ประธานร่วมของ 2nd World Youth Assembly for Road 

Safety ได้กล่าววิงวอนถงึผู้ใหญ่และผู้บริหารว่า เดก็และ

เยาวชนทั่วโลกต้องการสิ่งแวดล้อมและสงัคมที่ปลอดภัย 

ต้องการมีชีวิตที่ยืนยาว เดก็และเยาวชนทุกคนต้องการ

พลัง ค�ำมั่นสญัญา นโยบาย การร่วมมอืในการด�ำเนินการ

อย่างเร่งด่วน จากผู้ใหญ่ทุกคน ผู้บริหารทุกประเทศ โดยที่

เยาวชนทุกคนพร้อมที่จะเข้ามามีส่วนร่วมในการสร้าง

ประวัตศิาสตร์หน้าน้ี

Dr. Etienne Krug ผู้อ�ำนวยการของ Department of 

Social Determinant of Health ขององค์การอนามยัโลก

กล่าวว่าในระหว่างปี 2011-2020 องค์การอนามัยโลก

และประเทศต่างๆ ทั่วโลกได้ลงทุนลงแรง และมีความ

ก้าวหน้าในการสร้างความปลอดภัยทางถนนมากมาย ไม่

ว่าจะเป็นการก�ำหนดยุทธศาสตร์และเป้าหมาย มีการ

ระดมทุนจ�ำนวนมหาศาล การเข้าร่วมของภาคส่วนต่างๆ 

รวมถงึการมส่ีวนร่วมของประชาคมในทุกๆ ประเทศอย่าง

กว้างขวางที่สดุเท่าที่เคยมีมา มีการก�ำหนดเป็นแผนงาน

ส�ำคัญ ใน UN Sustainable Development Goals

แม้จะมหีลายๆ ประเทศ ซ่ึงส่วนใหญ่เป็นประเทศที่

พัฒนาแล้ว สามารถลดความสญูเสยีได้ตามเป้า แต่กระน้ัน 

ประเทศส่วนใหญ่กยั็งไม่สามารถเอาชนะปัญหาน้ีได้ ไม่มี

ประเทศใดเลยในกลุ่ม low income ที่การเสยีชีวิตลดลง 

ซ่ึงหมายความว่า มาตรการต่างๆ ที่ด�ำเนินการมายังไม่พอ

เพียง สิ่งที่เป็นปัญหาส�ำคัญที่สุดที่เป็นปัจจัยของความ  

ภาพที ่3 รฐัมนตรีและผูบ้ริหารจาก 140 ประเทศเขา้ร่วมพธีิเปิดการประชมุ
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ล้มเหลว ที่ประเทศต่างๆ ไม่สามารถด�ำเนินการให้บรรลุ

เป้าหมายได้ คือการขาดเจตจ�ำนงทางการเมืองอย่าง

แท้จริง (political will) ของรัฐบาล 

ในทศวรรษต่อจากน้ี political will เป็นปัจจัยที่ส�ำคัญ

ที่สดุ ทุกประเทศต้องการ political will ที่เข้มแขง็กว่าน้ี 

โดยต้องจริงจังกบัการเปล่ียนนโยบาย เปล่ียนแผนสู่การ

ปฏบิตั ิทุกภาคส่วนต้องเข้ามามส่ีวนร่วมอย่างแท้จริง ต้อง

ด�ำเนินการไม่เพียงในระดับส่วนกลางแต่ต้องลงลึกถึง

ระดบัพ้ืนที่ 

เจตจ�ำนงทางการเมอืง ไม่ใช่เพียงแค่การประกาศเป็น

นโยบาย แต่จะต้องมกีารลงทุน มกีารให้อ�ำนาจ มอบหมาย 

สนับสนุน หน่วยงานหลักที่เป็นมอือาชีพให้รับผดิชอบ มี

การก�ำกบัตดิตามอย่างใกล้ชิด จริงจัง

การตั้งเป้าหมายใหม่ ขององค์การสหประชาชาตแิละ

องค์การอนามยัโลกน้ีกเ็พ่ือ

1. สื่อสารถงึทุกประเทศให้เหน็ความส�ำคัญของความ

สญูเสยีจากอบุตัเิหตทุางถนน

2. กระตุ้นให้ทุกภาคส่วนต้องเพ่ิมความรับผดิชอบต่อ

ปัญหาน้ีให้มากขึ้น หากต้องการให้บรรลุเป้าหมายที่ตั้งไว้

3. ส่งสญัญาณถงึรัฐบาลให้ยกระดบัความส�ำคัญของ

ปัญหาและการแก้ปัญหาน้ี

4. หน่วยงานทุกหน่วยงานจะต้องรับเป็นเจ้าของใน

การวางแผนและลงมอืกระท�ำอย่างจริงจัง

5. เป้าหมายที่ตั้งขึ้ นจะกระตุ้นให้สื่อ และสังคม 

ตระหนักถงึความส�ำคัญของปัญหา

มาตรการหน่ึงที่ส�ำคัญที่สุดที่กล่าวถึงใน Safe and 

Healthy Street คือ การลดความเรว็ในเขตเมอืง ไม่ว่าจะ

เป็นการจ�ำกัดความเร็วเขตเมืองให้เหลือเพียง 30 

กโิลเมตรต่อช่ัวโมง การมีทางเดินเท้าที่ปลอดภัย การมี

เลนส�ำหรับจักรยาน และเส้นทางไปโรงเรียนที่ปลอดภัย 

นายอนุทิน ชาญวีระกุล รองนายกรัฐมนตรี และ

รัฐมนตรีว่าการกระทรวงสาธารณสขุ ได้กล่าวว่า ประเทศ-

ไทยแม้ยังไม่สามารถลดความสูญเสียจากอุบัติเหตุทาง

ถนนลงได้ตามเป้าหมาย แต่ในห้วงเวลาที่ผ่านมา มีบท

ภาพที ่4 	นายอนุทิน ชาญวีระกุล รองนายกรฐัมนตรี และรฐัมนตรีว่าการกระทรวงสาธารณสุข เป็นหวัหนา้คณะผูแ้ทนจาก

ประเทศไทย
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เรียนความส�ำเรจ็ส�ำคัญในการจัดการกบัปัญหาเร่ืองน้ีคือ 

มกีารพัฒนาโครงสร้างการบริหารจัดการที่มคุีณภาพ และ

มีการพัฒนาระบบการบูรณาการข้อมูลที่มีประสทิธภิาพ 

สิ่งที่เป็นวิสยัทศัน์ในอนาคตคือ การสร้างความปลอดภัย

ของประชาชนทุกคน และทุกภาคีเข้ามามส่ีวนร่วมในการ

จัดการกบัปัญหาเร่ืองน้ี (road safety for all, all for road 

safety) ให้ได้ตามหลักการและเป้าหมาย ของ UN Sus-

tainable Development Goal ประเทศไทยจะมแีผนหลัก

และลงทุนพัฒนาระบบ public transport ทั่วประเทศ ซ่ึง

เป็น mega project และจะขยายผลบทเรียนความส�ำเรจ็

ภาพที ่5 	นายนพินธ ์บุญญามณี รฐัมนตรีช่วยว่าการกระทรวงมหาดไทย เขา้ร่วมการประชมุ

ภาพที ่6 	นายอนุทิน ชาญวีระกลุ ไดร้บัเชิญเป็นองคป์าฐกในหวัขอ้เรือ่ง Harnessing the success of the success ot the decade 

of action for road safety (2011-2020)
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และเรียนรู้ จากประเทศอื่นๆ โดยจะก�ำกับติดตามการ

ด�ำเนินงานในทุกๆ ยุทธศาสตร์อย่างใกล้ชิด และลงทุน

เพ่ิมขึ้นเพ่ือสร้างความปลอดภัยทางถนน

Lord Robertson ประธาน FIA Foundation ได้เน้น

ย�ำ้ว่า สิ่งที่ท �ำได้ง่ายๆ ท�ำได้ทนัท ีท�ำแล้วบรรลุผลแน่นอน 

คือ Slow Down ในถนนทุกที่

เพ่ือให้บรรลุ เป้าหมาย Zero vision ประเทศสวีเดน

ได้ออกกฎหมายใหม่ควบคุมความเรว็เขตเมอืง ลดเหลือ 

30 กโิลเมตรต่อช่ัวโมง

นายนิกร จ�ำนง รองประธานกรรมาธิการคมนาคม 

และประธานอนุกรรมาธิการพิจารณาศึกษาความ

ปลอดภัยทางถนน ได้รับเชิญให้ร่วมเป็นผู้ร่วมอภิปราย

ในหัวข้อ Mobilizing Parliamentarians for Road Safe-

ty: Perspectives from Parliamentarians and Parliamen-

tary “Friend of Road Safety” ซ่ึงเป็นหัวข้อที่แสดงถงึ

ความส�ำคัญในระดบัสงูสดุของเครือข่ายสมาชิกรัฐสภา ต่อ

การสร้างความปลอดภัยทางถนน

Panel session น้ี เป็น session ที่รายงานความก้าวหน้า

ในการด�ำเนินงานของสมาชิกสภาผู้แทนราษฎรจาก

ประเทศที่มีผลการด�ำเนินการ เพ่ือแสดงให้ผู้เข้าร่วม

ประชุมได้เห็นโอกาสที่สมาชิกสภาผู้แทนราษฎร และ

รัฐสภา สามารถจะมส่ีวนร่วมสร้างความปลอดภยัทางถนน

ของประเทศ

นายนิกร ได้บรรยายว่า ประเทศไทย ได้จัดตั้งอนุ-

กรรมาธิการพิจารณาศึกษาความปลอดภัยทางถนนใน

ระดับสภาผู้แทนราษฎร และคณะอนุกรรมการความ

ปลอดภัยทางถนนในระดบัวุฒิสภา และก�ำลังด�ำเนินการ

เพ่ือจัดตั้งคณะกรรมการร่วมของทั้งสองสภาเพ่ือแสดง

บทบาทหน้าที่ที่ส �ำคัญมาก 4 ประการคือ ร่วมด�ำเนินการ

ในการผลักดันกฎหมายความปลอดภัยทางถนน การ

พิจารณางบประมาณ การก�ำกบัตดิตามการด�ำเนินงานของ

รัฐบาล และการมส่ีวนร่วมในการสร้างความตระหนักของ

ประชาคม ประชาสงัคมในสงัคม 

Ms. Elin Gustafson สมาชิกรัฐสภาสวีเดน กล่าวใน

ที่ประชุมว่า “Key word ของการมุ่งสู่ Vision Zero คือ

การท�ำงานร่วมกนัของทุกภาคส่วนในสงัคมของประเทศ

สวีเดน ไม่ว่าจะเป็นรัฐบาล ภาคอตุสาหกรรมเช่นบริษัท 

Volvo, ภาคการศกึษาและวิชาการ ภาคประชาสงัคม ฯลฯ 

โดยมจุีดมุ่งหมายเดยีวกนัคือ ให้บรรลุ Vision Zero ระบบ

ทีส่ร้างความปลอดภยัทางถนนจะต้องปรับให้เข้ากบัคนใน

สังคม ไม่ใช่ให้คนปรับตัวให้เข้ากับระบบ โดยการ

เปล่ียนแปลงโครงสร้างพ้ืนฐาน การน�ำเทคโนโลยีมาใช้ 

และให้ความส�ำคัญกบักลุ่มเปราะบางบนถนน (vulnera-

ble road users - VRU)

ในปี 2019 สถติิการเสยีชีวิตจากอบุัติเหตุทางถนน

ของประเทศสวีเดน ลดลงจนต�่ำที่สดุในประวัตศิาสตร์ คือ

ภาพที ่7 	ประเทศไทย เป็นหนึง่ใน 140 ประเทศทีเ่ขา้ร่วมประชมุ 3rd Global Ministerial Conference on Road Safety: Achiev-

ing Global Goal 2030 @ Stockholm Waterfront Congress Center, Stockholm, Sweden
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เหลือเพียง 232 คน หรือเพียง 2.3 ต่อแสนประชากร ซ่ึง

เป็นสถิติที่ต�่ำที่สุดในโลก แต่กยั็งไม่พอใจ และยังต้อง

ตอบค�ำถามที่ว่า ควรจะให้ลูกหลานอยู่ในสงัคมเช่นไร”

Mr. Barry Sheerman สมาชิกสภาผู้แทนราษฎร

ประเทศองักฤษได้กล่าวว่า รัฐสภาเป็นผู้น�ำในการสร้าง

ความปลอดภยัทางถนน เป็นตวักลางในการเช่ือมแนวคิด 

ภาพที ่8	 นายนกิร จ�ำนง สมาชิกสภาผูแ้ทนราษฎร ไดร้บัเชิญเป็นองคป์าฐก ในหวัขอ้ Mobilizing Parliamentarians for road 

safety

ภาพที ่9 การน�ำเสนอบทบาทหนา้ทีข่องรฐัสภาในการจดัการกบัปัญหาอุบติัเหตุทางถนน
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การด�ำเนินงานระหว่างรัฐบาลและประชาน สมาชิกรัฐสภา 

จะต้องมคีวามมุ่งมั่น กระตอืรือร้นในระดบัสงู ท�ำในสิ่งที่

พิสูจน์แล้วว่าได้ผล โดยใช้ข้อมูลที่ถูกต้องจากการวิจัย 

ต้องท�ำอย่างต่อเน่ืองและต้องท�ำให้เกดิความย่ังยืน

นายนิพนธ ์บุญญามณ ีรัฐมนตรีช่วยว่าการกระทรวง

มหาดไทย ได้รับเชิญให้เป็น panelist ในหัวข้อ Address-

ing the Safety of Powered Two Wheelers ซ่ึงเป็นหัวข้อ

ที่ได้รับความสนใจเป็นอย่างย่ิง คนเข้าฟังกนัล้นหลามจน

ไม่มทีี่น่ัง ต้องยืนฟัง 

ปัญหาการบาดเจ็บ เสียชี วิตจากการขับขี่ รถ

มอเตอร์ไซค์เป็นเร่ืองใหญ่ เป็นสาเหตสุ�ำคัญของการเสยี

ชีวิตสงูสดุในประเทศ low middle income ทุกประเทศ 

และความสญูเสยีน้ีมแีนวโน้มจะมากขึ้นเร่ือยๆ 

นอกจากอุปกรณ์ และเทคโนโลยีที่มีส่วนช่วยท�ำให้

การขับขี่มอเตอร์ไซค์ปลอดภัย เช่น เปิดไฟหน้ารถ ใส่

หมวกกนันอ็ก เบรก ABS การจัดการเชิงระบบกเ็ป็นส่วน

ส�ำคัญเป็นอย่างย่ิงที่ท�ำให้คนขี่มอเตอร์ไซค์ปลอดภัยย่ิง

ขึ้น

ภาพที ่10 บรรยากาศในหอ้งประชมุย่อย

ภาพที ่11 นายนพินธ ์บุญญามณี ไดร้บัเชิญเป็นองคป์าฐก ในหว้ขอ้ Addressing the safety of powered two wheelers
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ที่ดีกว่าน้ี คนส่วนใหญ่ที่ยากจนก็ยังคงต้องใช้รถ

มอเตอร์ไซค์ จึงต้องหาวิธีที่ท �ำให้คนขี่มอเตอร์ไซค์ได้

อย่างปลอดภัย 

นายนิพนธไ์ด้กล่าวว่า พาหนะสองล้อในประเทศไทย

น้ันยังคงมคีวามจ�ำเป็น โดยการใช้ยานพาหนะสองล้อหรือ

รถจักรยานยนตน้ั์นเป็นวิถชีีวิตของคนไทยเน่ืองจากระบบ

ขนส่งมวลชนยังไม่ครอบคลุมและทั่วถึง แต่ภาครัฐก็

จ�ำเป็นต้องมมีาตรการเพ่ือสร้างความปลอดภยัให้เกดิขึ้น

แต่ความปลอดภัยในการขับขี่รถจักรยานยนต์ยังไม่

ค่อยได้รับความสนใจจากผู้บริหารมากนัก เน่ืองจากเป็น

ปัญหาของผู้ด้วยโอกาส เป็นปัญหาเร่ืองความไม่เทา่เทยีม

กนัทางสงัคม

นาย Johannes Loman, President of International 

Motorcycle Manufacturer association กล่าวว่า Motor-

cycle is the only choice for the poor เป็นเร่ืองยากมาก

ที่จะไม่ให้คนจนขี่มอเตอร์ไซค์ ตราบใดที่ยังไม่มทีางเลือก

ภาพที ่12 	Key message ของ Mr. Johanne Loman ในการ

บรรยายหวัขอ้ Addressing the safety of powered 

two wheelers

ภาพที ่14 สมัภาษณน์ายนพินธ ์บุญญามณี รฐัมนตรีช่วยว่าการกระทรวงมหาดไทย โดยไทย พบีเีอส

ภาพที ่13 	การประชมุความร่วมมือทวิภาคีระหว่าง ประเทศ-

ไทย และองคก์ารอนามยัโลก
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สงูสดุ โดยใช้กลไกของด่านครอบครัว ด่านชุมชน และ

องค์กรปกครองท้องถิ่น เป็นกลไกส�ำคัญเข้าไปมีส่วน

จัดการปัญหาและสร้างความปลอดภยับนท้องถนนให้เกดิ

ขึ้ นอย่างเป็นรูปธรรม พร้อมทั้งหน่วยงานที่เกี่ยวข้องที่

มีหน้าที่สร้างหรือพัฒนาถนนต้องท�ำให้ถนนมีมาตรฐาน

เพ่ือให้สร้างความปลอดภัยมากย่ิงขึ้น

รัฐมนตรี และผู้บริหารระดับสงูของทุกประเทศที่มา

ประชุม 3rd Global Ministerial Conference on Road 

Safety ณ กรงุ Stockholm, Sweden ได้ร่วมกนัประกาศ

ปฏญิญา Stockholm (Stockholm Declaration) เมื่อวัน

ที่ 19 กุมภาพันธ ์2563 โดยขอตอกย�ำ้ค�ำมั่นสญัญาที่จะ

ผลักดนัให้บรรลุ Global Goals ในปี 2030 โดยมมีตแิละ

ความรับผดิชอบร่วมกนัดงัน้ี

1. 	ขอยืนยันในค�ำมั่นสญัญาที่จะน�ำ 2030 agenda 

ผสมผสานกบันโยบายของ UN sustainable de-

velopment goal (SDG) ไปด�ำเนินการอย่างเตม็

ก�ำลัง

2. 	ขอยกเร่ือง ความปลอดภัยทางถนน เป็นประเดน็

ที่เกี่ยวข้องกบัสขุภาพ การพัฒนาการศกึษา การ

สร้างเมืองที่ย่ังยืน สิ่งแวดล้อมและการเปล่ียน-

แปลงสภาพภมูอิากาศ ตวัช้ีวัดด้านความปลอดภยั

ของสงัคม 

3. 	ขอเรียกร้องให้ประเทศสมาชิกด�ำเนินการอย่างต่อ

เน่ือง ตามกรอบ SDG ข้อ 3.6 เพ่ือลดการเสยี

ชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนให้ลงได้ คร่ึงหน่ึง

ภายในปี 2030 นับจากปี 2020

4.	 ขอเรียกร้องให้ประเทศสมาชิก ยกระดบัความมุ่ง

มั่นที่จะป้องกนัความสญูเสยีที่ไม่สมควรที่เกดิกบั

เยาวชน และคนหนุ่มคนสาวจากอบุตัเิหตทุางถนน

5. 	ขอให้ยืนยันในความมุ่งมั่นทางการเมอืงและความ

รับผิดชอบในระดับสงูสดุ ที่จะสร้างยุทธศาสตร์

และแผนการด�ำเนินการเพ่ือความปลอดภัยทาง

ถนน ทั้งในระดับภมูิภาค ระดับชาติ และระดับ

ภาพที ่15 พธีิประกาศรบัรอง Stockholm Declaration
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ปลอดภัยทางถนน

15.	ขอเรียกร้องให้หน่วยงานทัง้ภาครัฐและเอกชนทุก

ระดบัจัดหายานพาหนะและการบริการการขนส่ง

ที่ปลอดภัยและย่ังยืน

16.	ขอให้สนับสนุนการลงทุนเพ่ือความปลอดภยัทาง

ถนน และสนับสนุนแผนงานโครงการการป้องกนั

อบุตัิเหตุทางถนน ตลอดจนขยายผลการด�ำเนิน

งาน

17.	ขอให้ผู้เกี่ยวข้องให้ความส�ำคัญในการก�ำกับ

ติดตามและรายงานผลความก้าวหน้าในการ

ด�ำเนินงานโดยยึดกรอบ 12 global targets and 

indicators เป็นแนวทางการด�ำเนินงาน

18.	ขอเรียกร้องให้องค์การอนามยัโลกรวบรวมยุทธ-

ศาสตร์ แผนงาน กจิกรรมที่ประสบความส�ำเรจ็

ในประเทศสมาชิก และจัดท�ำเป็นรายงานเพ่ือเผย

แพร่ภายในปี 2024

ขอให้องค์การสหประชาชาตเิป็นเจ้าภาพ จัด 1st high 

level conference on road safety เพ่ือให้ผู้บริหารของ

ประเทศสมาชิก เป็นผู้น�ำในการด�ำเนินการตามประกาศ

ใน Declaration น้ีจนสามารถลดการเสยีชีวิตจากอบุตัเิหตุ

ทางถนนลงให้ได้คร่ึงหน่ึงภายในปี 2030

ขอให้องค์การสหประชาชาติรับรองสาระใน Decla-

ration น้ี

วันที่ 20 กุมภาพันธ์ 2020 มีการประชุมทวิภาคี

ระหว่างรัฐบาลไทยน�ำโดยนายอนุทนิ ชาญวีระกุล รอง-

นายกรัฐมนตรี และรัฐมนตรีว่าการกระทรวงสาธารณสขุ 

นายนิพนธ์ บุญญามณี รัฐมนตรีช่วยการการกระทรวง

มหาดไทย นายอภิรัฐ รัตนเศรษฐ รัฐมนตรีช่วยว่าการ-

กระทรวงคมนาคม พล.ต.ท. ด�ำรงศกัดิ์ กติตปิระภสัร์ กบั

รัฐบาลสวีเดน น�ำโดย Mr. Tomas Eneroth, Minister of 

Infrestructure

นายอนุทิน ชาญวีระกุล รองนายกรัฐมนตรี และ

รัฐมนตรีว่าการกระทรวงสาธารณสขุ ได้ประกาศรับรอง 

จังหวัด โดยระดมการมีส่วนร่วมจากหน่วยงาน

ภาครัฐ และทุกภาคส่วน ในทุกระดบั

6. 	ขอส่งเสริมให้ประเทศที่ยังไม่ได้เป็นคู่สญัญาด้าน

ความปลอดภยัทางถนนกบัองค์การสหประชาชาต ิ

พิจารณาเข้าเป็นสมาชิก และด�ำเนินการตามกรอบ

แผนงาน safe system

7. 	ขอให้ผนวกเร่ืองความปลอดภยัทางถนน และการ

จัดการอย่างเป็นระบบ เข้าในการวางแผน การ

จัดการผงัเมอืง การออกแบบถนน การออกแบบ

การขนส่ง การขนส่งสาธารณะ การออกกฎหมาย 

การบังคับใช้กฎหมาย ให้เกดิความปลอดภัยกบั

ผู้ใช้รถใช้ถนนโดยเฉพาะอย่างย่ิงกับกลุ่มเปราะ

บางทางถนน

8. 	ขอเร่ง รัดให้เ ร่งพัฒนาระบบการเดินทางที่

ประหยัดพลังงาน ลดมลภาวะ โดยส่งเสริมการ

เดนิ การขี่จักรยาน และการขนส่งมวลชน

9. 	ขอส่งเสริมให้น�ำเทคโนโลยี มาผนวกเข้ากบัการ

พัฒนาทุกระยะของการด�ำเนินงานเพ่ือความ

ปลอดภัยทางถนน ตั้งแต่การป้องกนั จนถึงการ

ดูแลหลังเกดิเหตุ

10.	ขอให้สร้างความมั่นใจว่าผู้บาดเจบ็จะสามารถเข้า

ถงึการบริการการแพทย์ฉุกเฉิน และการดูแลหลัง

เกดิเหตทุี่มคุีณภาพ และทนัการณ์

11.	ขอให้มุ่งเน้นการจัดการกบัความเรว็ การบังคับ

ใช้กฎหมาย รวมถงึการจ�ำกดัความเรว็ไม่เกนิ 30 

กม/ชม ในเขตชุมชน

12.	ขอให้สร้างความมั่นใจว่า ภายในปี 2030 รถทุก

คันจะต้องติดตั้ งอุปกรณ์ความปลอดภัยตาม

มาตรฐาน

13.	ขอให้สร้างความมั่นใจว่า ได้มกีารผนวกมาตรฐาน

ด้านความปลอดภัยในการสร้างและบ�ำรุงรักษา

ถนน 

14.	ขอเรียกร้องให้ทุกภาคธุรกิจ และอุตสาหกรรม

ทุกขนาด เข้ามามีส่วนร่วมในการสร้างความ
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กรโลกจากอุบัติเหตุทางถนน ซ่ึงทุกประเทศต้องด�ำเนิน

การอย่างจริงจัง ปฏญิญา Stockholm เป็นแนวทางส�ำคัญ

ในการท�ำให้มาตรการส่งเสริมความปลอดภัยทางถนน

ประสบความส�ำเรจ็ตามเป้าหมายการพัฒนาที่ย่ังยืนของ

องค์การสหประชาชาติ

Stockholm Declaration และจะสนับสนุนการด�ำเนินการ

เพ่ือสร้างความปลอดภัยทางถนนของประเทศไทยอย่าง

เตม็ที่

โดยสรปุ การประชุม The 3rd Global Ministerial 

Conference on Road Safety แสดงให้เห็นถึงความ

ตระหนักของปัญหาการบาดเจบ็และเสยีชีวิตของประชา-

ภาพที ่16 การประชมุ ความร่วมมือทวิภาคี ระหว่างรฐับาลไทย และสวีเดน


