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บทคัดย่อ
การวิจัยครั้งนี้เป็นการศึกษาแบบการวิจัยและพัฒนาโดยใช้ชุมชนเป็นฐาน มีวัตถุประสงค์เพ่ือพัฒนารูปแบบในการ

เสริมสร้างความเข้มแข็งของชุมชนในการขับเคลื่อนความปลอดภัยทางถนน ต าบลเหนือคลอง อ าเภอเหนือคลอง จังหวัดกระบี่ 
เก็บข้อมูลโดยการใช้แบบสอบถามในกลุ่มตัวอย่างเด็กและเยาวชนจ านวน 30 คน และการสนทนากลุ่มในผู้ที่มีส่วนเกี่ยวข้องกับ
การเสริมสร้างความเข้มแข็งของชุมชนในการขับเคลื่อนความปลอดภัยทางถนน จ านวน 60 คน วิเคราะห์ปัญหาการวางแผนเพ่ือ
ป้องกันและแก้ไขอุบัติเหตุทางถนนโดยใช้เทคนิคฮิยาริฮัตโตะ ตามกระบวนการวิจัยปฏิบัติการโดยใช้วงจรต่อเนื่องกัน 4 ขั้นตอน 
คือ 1) ขั้นตอนการวางแผน (Plan) 2) ขั้นตอนการปฏิบัติ (Act) 3) ขั้นตอนการสังเกตผล (Observe) และ4) ขั้นตอนการสะท้อน
ผล (Reflect) หรือวงจร PAOR

ผลการศึกษาพบว่า ผู้ตอบแบบสอบถามส่วนใหญ่เป็นเพศชาย (ร้อยละ 65.73) อายุ 15-18 ปี (ร้อยละ 35.25) พฤติกรรม
ในการขับขี่ของเด็กและเยาวชนในเขตต าบลเหนือคลอง ส่วนใหญ่เดินทางมา โรงเรียนโดยขับรถจักรยานยนต์มาเอง (ร้อยละ 
89.10) ไม่มีใบอนุญาตขับขี่รถจักรยานยนต์ (ร้อยละ 90.00) ระดับความรู้อยู่ในระดับต่ า (ร้อยละ 94.95) ทัศนคติอยู่ในระดับต่ า 
(ร้อยละ 75.63) และพฤติกรรมในการขับขี่เพ่ือป้องกันอุบัติเหตุทางการจราจรอยู่ในระดับต่ า (ร้อยละ 52.10) สถานการณ์การ
เกิดอุบัติเหตุในต าบล   เหนือคลอง ส่วนใหญ่เป็นอุบัติเหตุทางถนน 258ครั้ง (ร้อยละ 47.25) ส่วนใหญ่เป็นอุบัติเหตุจากรถ 
จักรยานยนต์ (ร้อยละ 75.52) อายุระหว่าง 10-29 ปี (ร้อยละ 84.45)

ผลจากการสนทนากลุ่ม พบว่ารูปแบบการเสริมสร้างความเข้มแข็งของชุมชนในการขับเคลื่อน ความปลอดภัยทางถนน 
ประกอบไปด้วย 1) การสร้างกลไกในการขับเคลื่อนความปลอดภัยทางถนน 2) การพัฒนาระบบข้อมูลอุบัติเหตุในพ้ืนที่ การจัดท า
ข้อมูลสถานการณ์ และการน าเสนอผลการรับรู้และความตระหนักต่ออุบัติเหตุทางถนนของคนในชุมชน 3) การประชุมจัดท า
แผนการป้องกันอุบัติเหตุทางถนน ซึ่งเป็นแผนแบบบูรณาการร่วมกันของหน่วยงานในชุมชน 4) การพัฒนาศักยภาพในการ
ป้องกันอุบัติเหตุทางถนน เกิดแกนน านักเรียนและแกนน าชุมชนที่มีพฤติกรรมการขับขี่ที่ปลอดภัย 5) การแจ้งเหตุหรือรายงาน
ข่าวอุบัติเหตุทางถนนในพ้ืนที่ จากผลการด าเนินงานพบว่า ระบบการป้องกันอุบัติเหตุจากการมีส่วนร่วมของชุมชนที่พัฒนาขึ้น
สามารถผลักดันให้ทีมขับเคลื่อนการด าเนินงานป้องกันอุบัติเหตุและลดอัตราการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนลงได้ จากผล
ศึกษาครั้งนี้ให้ข้อเสนอแนะว่า ควรขยายพื้นที่ในการป้องกันอุบัติเหตุทางถนนเป็นระดับอ าเภอ

ค ำส ำคัญ : การเสริมสร้างความเข้มแข็งของชุมชน, การมีส่วนร่วมของชุมชน, ความปลอดภัยทางถนน
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Abstract
This research is a community-based research and development study. The objective is to develop 

a model to strengthen the community in driving road safety. Nuea Khlong Subdistrict, Nuea Khlong District, 
Krabi Province. Data were collected using a questionnaire in a sample of 30 children and youth and group 
discussions with people involved in strengthening the community in driving road safety. A total of 60 
students analyzed the planning problems to prevent and solve road accidents using the Hiyarihatto
technique according to the operational research process using a continuous cycle of 4 steps: 1) Planning 
stage, 2) Act procedure, 3) Observe procedure, and 4) Reflect procedure or PAOR Cycle.

The results of the study showed that the majority of respondents were males (65.73 percent) aged 
15-18 years (35.25 percent). Most of them came. The school by driving a motorcycle (89.10 percent), not 
having a motorcycle driving license (90.00 percent), the level of knowledge is low (94.95 percent), attitudes 
are low (75.63 percent) and driving behavior to prevent traffic accidents is low (52.10 percent). The accident 
situation in Nuea Khlong sub-district was mainly 258 road accidents (47.25%), most of which were accidents 
caused by cars and motorcycles (75.52%), aged between 10-29 years old (84.45%). 

The result of the group discussion, Community Strengthening Model in Road Accident Prevention It 
consists of: 1) Creating a mechanism to drive the prevention of road accidents in the community 
2) Developing an accident information system in the area, preparing information on the situation, and 
presenting the results of awareness and awareness of road accidents among people in the community 
3) Meeting to prepare a road accident prevention plan, which is a joint integrated plan of community 
agencies 4) Developing the capacity to prevent road accidents 5) Reporting or reporting road accidents in the 
area Based on the performance, it is found that the accident prevention system based on the participation of 
the community can drive the team to drive the implementation of accident prevention and reduce the 
death rate from road accidents. Based on the results of this study, it is recommended that the area for road 
accident prevention should be expanded to the district level.

Keywords: community strengthen, community participation, road safety

บทน ำ
อุบัติเหตุทางถนนเป็นหนึ่งในประเด็นน่ากังวลของ

ประเทศไทยที่สร้างความสูญเสียทั้งในแง่ของชีวิตและเศรษฐกิจ
ต่อประเทศอย่างมหาศาล โดยองค์การอนามัยโลกประมาณการ
ว่าอุบัติเหตุทางถนนสร้างความเสียหายต่อระบบเศรษฐกิจของ
ประเทศไทยกว่า 5 แสนล้านบาทต่อปี แม้จะเป็นประเด็น
ปัญหาที่รุนแรง ทว่าประเทศไทยกลับยังไม่สามารถแก้ปัญหา
อุบัติเหตุทางถนนได้ตามเป้าหมายทศวรรษด้านความปลอดภัย
ทางถนน พ.ศ. 2554 – 2563 ขององค์การอนามัยโลก โดย
จ านวนผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนในประเทศไทยในปี 
2563 นั้นอยู่ที่ 32.7 คนต่อแสนประชากร ซึ่งสูงกว่าค่า
เป้าหมายที่ 18 คน ต่อแสนประชากรในปี 2563 อย่างมาก 
(กรมควบคุมโรค, 2565)

ในปี 2565 จังหวัดกระบี่ มีสถิติจ านวนผู้เสียชีวิตและ
บ า ด เ จ็ บ ส ะ ส ม ปี  อ ยู่ ที่ ล า ดั บ  6 0 ข อ ง ป ร ะ เ ท ศ 
และพบว่ามีผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุจราจร จ านวน 105 ราย มี
ผู้บาดเจ็บจากอุบัติเหตุจราจร จ านวน 5,253 ราย และในปี 
2566 ผู้ เสียชีวิตจากอุบัติ เหตุจราจร จ านวน 99 ราย มี
ผู้บาดเจ็บจากอุบัติเหตุจราจร จ านวน 3,939 ราย (ศูนย์ข้อมูล
อุบัติเหตุ เพ่ือเสริมสร้างวัฒนาธรรมความปลอดภัยทางถนน, 
2567) ในปี 2565 อ าเภอเหนือคลอง มีการเกิดอุบัติเหตุจ านวน 
52 ครั้ง มีผู้เสียชีวิต จ านวน 3 ราย บาดเจ็บ จ านวน 64 ราย 
และในปี 2566 มีการเกิดอุบัติเหตุจ านวน 80 ครั้ง บาดเจ็บ 
จ านวน 428 ราย โดยต าบลเหนือคลอง มีจ านวนผู้เสียชีวิตมา
เป็นอันดับ 1 ของจังหวัด จ านวน 16 ราย คิดเป็นร้อยละ
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31.37 ต่อแสนประชากร ซึ่งสูงกว่าค่าเป้าหมายที่ 20 คน 
ต่ อแสนประชากร  ในปี  2566  (ศู นย์ ข้ อมู ล อุบั ติ เ ห ตุ 
เพ่ือเสริมสร้างวัฒนาธรรมความปลอดภัยทางถนน, 2567)

จากสถานการณ์ปัญหาการเกิดอุบัติเหตุทางถนนของ
จังหวัดมีแนวโน้มเพ่ิมมากขึ้น รวมถึงในพ้ืนที่ต าบลเหนือคลอง 
ซึ่งอยู่ในเขตอ าเภอเหนือคลอง ซึ่งเป็นศูนย์กลางของการสัญจร
ของผู้ใช้รถใช้ถนนในการเดินทางไปยังเมืองกระบี่ และจังหวัด
พังงา จังหวัดภูเก็ต นอกกจากนี้ยังเป็นพ้ืนที่ตั้งสนามบิน
นานาชาติกระบี่ ซึ่งมีการสัญจรของนักท่องเที่ยวจ านวนมาก 
ส่งผลกระทบท าให้เกิดการสูญเสียชีวิต พิการและทรัพยากร       
ในการดูแลระยะยาว และจากการทบทวนวรรณกรรมพบว่า 
สาเหตุการเกิดอุบัติเหตุทางถนนมาจาก 3 สาเหตุหลักคือ คน 
ยานพาหนะ และถนนและสิ่งแวดล้อม โดยเฉพาะด้านคนผู้ขับขี่
เป็นสาเหตุหลักท่ีท าให้เกิดอุบัติเหตุทางถนน (ป ยนุช และคณะ
, 2565) กล่าวว่า ในการป้องกันอุบัติเหตุทางถนนจ าเป็นต้อง
ได้รับความร่วมมือจากทุกฝ่ายในชุมชน ในการจัดการจุดเสี่ยง
โดยการมีส่วนร่วมของชุมชน เทคนิค ฮิยาริ ฮัตโตะ (Hiyari
Hoto) เป็นวิธีการหนึ่ง ที่ในการกระตุ้นให้ชุมชนเกิดความ
ตระหนักและรับรู้ปัญหาการเกิดอุบัติเหตุทางถนน สามารถ
น ามาประยุกต์ใช้และเหมาะสมกับสถานการณ์ประเทศไทย 
โดยการให้ชุมชนชี้จุดเสี่ยงวิเคราะห์สาเหตุและวางแผนในการ
จัดการจุดเสี่ยงเพ่ือป้องกันการเกิดอุบัติเหตุทางถนน การสร้าง
แผนที่จุดเสี่ยงนอกจากจะเป็นการเป ดโอกาสให้คนในชุมชนได้
มีการสืบค้น วางแผนและสร้างมาตรการความปลอดภัย 
ส าหรับประเด็นปัญหาด้านการจราจรแล้วยังเป็นการกระตุ้นให้
ประชาชนหรือสมาชิกในชุมชนมีส่วนร่วมในกิจกรรมของชุมชน 
อันจะน าไปสู่การแก้ปัญหาอย่างถูกวิธี และเป็นการพัฒนาอย่าง
ยั่งยืนอีกด้วย และการมีส่วนร่วมของคนองค์การในชุมชน 
จะท าให้มีศักยภาพในการแก้ไขปัญหา พ่ึงตนเอง และเกิด

ความเข้มแข็งของชุมชนโดยแนวทางการเสริมสร้างความ
เข้มแข็งของชุมชนสามารถท าได้โดยการส่งเสริมให้ชุมชนได้ร่วม
คิด ร่วมท า ร่วมเรียนรู้ร่วมกันในการปฏิบัติ รวมทั้งการให้
ความรู้ และการสร้างจิตส านึกเพื่อป้องกันและควบคุมอุบัติเหตุ
ทางถนนรวมทั้งการปรับเปลี่ยนพฤติกรรมของผู้ใช้รถใช้ถนน 
รวมถึงการสร้างการมีส่วนร่วมจากทุกภาคส่วนในการควบคุม
ป้องกันอุบัติเหตุทางถนนสามารถป้องกันและลดอุบัติเหตุทาง
ถนน (ถนอม บุญสู่ , 2563 ; สุรางค์ศรี ศีตมโนชญ์, 2557) 
อย่างไรก็ตามการพัฒนารูปแบบ เป็นการสร้างการมีส่วนร่วม
ของภาคีเครือข่ายระดับจังหวัด และระดับอ าเภอ ซึ่งการน า
รูปแบบไปใช้ยังขึ้นกับบริบทพื้นที่ ดังนั้นผู้วิจัยจึงมีความสนใจ
ในการพัฒนารูปแบบการเสริมสร้างความเข้มแข็งของชุมชนใน
การขับเคลื่อนความปลอดภัยทางถนน ต าบลเหนือคลอง 
อ าเภอเหนือคลอง จังหวัดกระบี่ขึ้น

วัตถุประสงค์กำรวิจัย
1. เพ่ือศึกษาสถานการณ์การเกิดอุบัติเหตุทางถนน 

ต าบลเหนือคลอง อ าเภอเหนือคลอง จังหวัดกระบี่
2. เพ่ือพัฒนารูปแบบการเสริมสร้างความเข้มแข็งของ

ชุมชนในการขับเคลื่อนความปลอดภัยทางถนน ต าบลเหนือ
คลอง อ าเภอเหนือคลอง จังหวัดกระบี่

3. เพ่ือประเมินรูปแบบการเสริมสร้างความเข้มแข็งของ
ชุมชนในการขับเคลื่อนความปลอดภัยทางถนน ต าบลเหนือ
คลอง อ าเภอเหนือคลอง จังหวัดกระบี่
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กรอบแนวคิดในกำรวิจัย 
 การวิจัยครั้งนี้เป็นการศึกษาแบบการวิจัยและพัฒนาโดยใช้ชุมชนเป็นฐาน  (Community 

Based Participatory Action Research: CBPAR) ท าให้ได้รูปแบบการเสริมสร้างความเข้มแข็งของชุมชน    
ในการป้องกันอุบัติเหตุทางถนนโดยใช้ชุมชนเป็นฐาน ดังภาพประกอบที ่1 
                                                                                  ระยะที่ 2 ขั้นลงมือปฏิบัติ (Action) 

 

   

 ระยะที่ 1 ขั้นวำงแผน (Planning) 

 
 
 
                 
 

 

 

 

 

 

 
 

ระยะที่ 3 ขั้นตอนกำรตรวจ                  
สอบและประเมินผล 

(Observing) 
                                             ระยะที่ 4 กระบวนกำรสะท้อนผล  
                                                     (Reflection) 

 
 
 
 

 
 
 
 

แผนภำ ที่ 1  กรอบแนวคิดในการวิจัย 

ศึกษาข้อมูลทั่วไปของ
พ้ืนที่ต าบลเหนือคลอง 

วิเคราะห์สถานการณ์ในการ
ป้องกันอุบัติเหตุทางถนน 
ร่วมกับผู้เกี่ยวข้อง 
- ผู้ใหญ่บ้าน ทั้ง 7 หมูบ่้าน  
- อาสาสมัครสาธารณสุข
ประจ าหมู่บ้าน  
- ตัวแทนหน่วยงานองค์การ
บริหารส่วนต าบลเหนือคลอง  
- ตัวแทนหน่วยงานเทศบาล
ต าบลเหนือคลอง  
- ตัวแทนกลุ่มงานบริการด้าน
ปฐมภูมิและองค์รวม  
- ครูและผู้บริหารโรงเรียน  
- ตัวแทนหน่วยงานสถานี
ต ารวจภูธรเหนือคลอง  

ประชุมชี้แจงวัตถุประสงค์การ
วิจัยและรายละเอียดต่าง ๆ  
ต่อแกนน าชุมชนเพ่ือขอความ
ร่วมมือในการด าเนินการวิจัย 
โดยการใช้ประชุมเชิง
ปฏิบัติการแบบมีส่วนร่วมอย่าง
สร้างสรรค์ เพ่ือก าหนด
ประเด็นปัญหา จัดล าดับ
ความส าคัญของปัญหาและ
ค้นหาสาเหตุของปัญหา 
ก าหนดภาพลักษณ์ชุมชนที่พึง
ปรารถนา ก าหนดแนวทางใน
การแก้ปัญหา 

ผู้วิจัยแบ่งขั้นตอนในการ
รวบรวมข้อมูลวิจัยเป็น 3 
ระยะตามกระบวนการวิจัย
และพัฒนา ดังนี้ 
2.1 ขั้นวิเคราะห์สถานการณ์ 
2.2 ขั้นวางแผนในการป้องกัน
อุบัติเหตุทางถนนอย่างมีส่วน
ร่วม วิเคราะห์และวางแผน
จัดการจุดเสี่ยงโดยใช้เทคนิค 
“ฮิยาริ ฮัตโตะ  
(International Association 
of Traffic and Safety 
Sciences, 2020) 
2.3 ขั้นด าเนินงานการป้องกัน
อุบัติเหตุทางถนน 
 

- ส ารวจแบบสอบถาม ความรู้ 
ทัศนคติ และ พฤติกรรมใน
การขับขี่เพ่ือป้องกันอุบัติเหตุ
ทางการจราจร  
- เวทีถอดบทเรียนผลการ
ด าเนินงานและความคิดเห็น
ต่อกิจกรรมการด าเนินงาน 

สะท้อนผลการปฏิบัติงาน และ
การจัดกิจกรรมของ
คณะท างานหลังจากท่ีจัด
กิจกรรมนั้น ๆ เสร็จ (After 
action review) 
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ประชำกรและกลุ่มตัวอย่ำง
ประชำกร คือ ผู้มีส่วนได้ส่วนเสียในการเสริมสร้างความ

เข้มแข็งของชุมชนในการขับเคลื่อนความปลอดภัยทางถนน 
ต าบลเหนือคลอง อ าเภอเหนือคลอง จังหวัดกระบี่ จ านวน 2 
กลุ่มประชากร ประกอบด้วย

1) เด็กและเยาวชน
2) ผู้ที่มีส่วนเกี่ยวข้องกับการเสริมสร้างความเข้มแข็ง

ของชุมชนในการขับเคลื่อนความปลอดภัยทางถนน
กลุ่มตัวอย่ำง คือ สมาชิกส่วนหนึ่งที่คัดเลือกมาจาก

ประชากรเพ่ือท าการศึกษาโดยการคัดเลือกกลุ่มตัวอย่างใน
การศึกษาครั้งนี้ แบ่งออกเป็นการคัดเลือกกลุ่มตัวอย่าง โดย
เป็นผู้ที่มีคุณสมบัติ ดังต่อไปนี้

1) กลุ่มเด็กและเยาวชน คัดเลือกกลุ่มตัวอย่างแบบ
ก าหนดโควตา (QuotaSampling) คือ นักเรียนชั้นมัธยมศึกษา
ปีที่ 4-6 โรงเรียนเหนือคลองประชาบ ารุง จ านวน 30 คน

2) กลุ่มผู้ที่มีส่วนเกี่ยวข้องกับการเสริมสร้างความ
เข้มแข็งของชุมชนในการขับเคลื่อนความปลอดภัยทางถนน 
คัดเลือกแบบเฉพาะเจาะจง (Purposive sampling )
ประกอบด้ วย ผู้ ใหญ่บ้ านจ านวน 7 หมู่ ,  อาสาสมัคร
สาธารณสุขประจ าหมู่บ้าน (อสม.), ตัวแทนหน่วยงานองค์การ
บริหารส่วนต าบลเหนือคลอง,  ตัวแทนเทศบาลต าบลเหนือ
คลอง, ตัวแทนกลุ่มงานบริการด้านปฐมภูมิและองค์รวม
โรงพยาบาลเหนือคลอง, ตัวแทนครูและผู้บริหารโรงเรียนใน
เขตต าบลเหนือคลอง และตัวแทนสถานีต ารวจภูธรเหนือคลอง 
รวมจ านวน 60 คน

เครื่องมือที่ใช้ในกำรวิจัย ประกอบด้วย
1) แบบสอบถาม (Questionnaire) แบ่งเป็น 3 ส่วน

ประกอบด้วย
ส่วนที่  1  ข้อมูลทั่ ว ไป ได้แก่  อายุ  เพศ 

สถานภาพสมรส ระดับการศึกษา หน่วยงาน ต าแหน่ง
ประสบการณ์ท างานด้านงานอุบัติเหตุทางถนน เป็นลักษณะ
ค าถามแบบตรวจสอบรายการ (Check list)

ส่วนที่  2 ความรู้ ในการขับขี่ เ พ่ือป้องกัน
อุบัติเหตุทางการจราจร จ านวน 5 ข้อ ลักษณะค าถามเป็น
แบบเลือกตอบถูกหรือผิด

ทัศนคติในการขับขี่ เพื่อป้องกันอุบัติ เหตุ
ทางการจราจร เป็นการวัดแบบมาตราส่วนประมาณค่า 
(Rating scale) 5 ระดับ จ านวน 5 ข้อ เกณฑ์การเลือกตอบ
และให้คะแนน ดังนี้

1 ห ม า ย ถึ ง  ผู้ ใ ห้ ข้ อ มู ล มี
ความรู้สึกตรงกับข้อความนั้นน้อยที่สุด

2 ห ม า ย ถึ ง  ผู้ ใ ห้ ข้ อ มู ล มี
ความรู้สึกตรงกับข้อความนั้นน้อย

3 ห ม า ย ถึ ง  ผู้ ใ ห้ ข้ อ มู ล มี
ความรู้สึกตรงกับข้อความนั้นปานกลาง

4 หมายถึ ง  ผู้ ให้ ข้อมูลมีมี
ความรู้สึกตรงกับข้อความนั้นมาก

5 ห ม า ย ถึ ง  ผู้ ใ ห้ ข้ อ มู ล มี
ความรู้สึกตรงกับข้อความนั้นมากท่ีสุด

พฤติกรรมในการขับขี่เพ่ือป้องกันอุบัติเหตุ
ทางการจราจร เป็นการวัดแบบมาตราส่วน ประมาณค่า 
(Rating scale) 5 ระดับ จ านวน 10 ข้อ เกณฑ์การเลือกตอบ
และให้คะแนน ดังนี้

ไม่เคย หมายถึง ข้อความนั้นผู้ให้
ข้อมูลไม่เคยปฏิบัติ

บางครั้ง หมายถึง ข้อความนั้นผู้ให้
ข้อมูลปฏิบัติบางครั้ง

บ่อยครั้ง หมายถึง ข้อความนั้นผู้ให้
ข้อมูลปฏิบัติบ่อยครั้ง

เกือบทุกครั้ง หมายถึง ข้อความนั้น
ผู้ให้ข้อมูลปฏิบัติเกือบทุกครั้ง

ทุกครั้ง หมายถึง ข้อความนั้นผู้ให้
ข้อมูลปฏิบัติทุกครั้ง

ส่วนที่ 3 ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะอ่ืนๆ 
เป็นข้อค าถามปลายเป ด

2) การสนทนากลุ่ม (Focus group) ประกอบด้วยแนว
ค าถาม 6 ประเด็นดังนี้

2.1) การด าเนินการด้านการป้องกันและแก้ไข
ปัญหาด้านความปลอดภัยทางถนน ท่านเห็นว่าแนวทาง 
กระบวนการ กลไก วิธีการด าเนินการป้องกันและแก้ไขปัญหา
ที่จะเกิดข้ึนในอนาคตเป็นอย่างไร

2.2) การสร้างระบบข้อมูลชุมชน จ าเป็นหรือไม่
อย่างไร และหากจ าเป็นควรมีการสร้างระบบข้อมูลชุมชนใน
ลักษณะหรือรูปแบบใด

2.3) การท างานในลักษณะของเครือข่าย ความ
ร่วมมือมีความจ าเป็นหรือไม่อย่างไร และหากจ าเป็น เครือข่าย
ที่ดีในความคิดของท่านควรเป็นเครือข่ายในลักษณะหรือ
รูปแบบใด
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2.4) หลักการส าคัญหรือวิธีการสร้างปัจจัย
ความส าเร็จในการด าเนินการด้านการป้องกันและแก้ไขปัญหา
ด้านความปลอดภัยทางถนนทางถนนตามความคิดเห็นของท่าน
คืออะไร

2.5)  ท่ านจะมีวิ ธี ด า เนินการกับปัญหาและ
อุปสรรคในการด าเนินงานที่ผ่านมาด้วยวิธีการ
อย่างไร
2.6) ข้อเสนอแนะในการขับเคลื่อนงานด้านการ

ป้องกันและแก้ไขปัญหาด้านความปลอดภัยทางถนนทางถนนมี
อะไร อย่างไร

กำรตรวจสอบคุณภำ เครื่องมือวิจัย
1. การสร้างข้อค าถามของเครื่องมือแต่ละชุด ได้แก่ 

แบบสอบถามความรู้ ทัศนคติ และพฤติกรรในการขับขี่เพ่ือ
ป้องกันอุบัติเหตุทางการจราจร และแนวค าถามสนทนากลุ่ม
รูปแบบการเสริมสร้างความเข้มแข็งของชุมชนในการขับเคลื่อน
ความปลอดภัยทางถนน น าเครื่องมือที่สร้างขึ้นตรวจสอบความ
ตรงเชิงเนื้อหา (Content Validity) เสนอต่อผู้ทรงคุณวุฒิ 
จ านวน 3 ท่าน ประกอบด้วย 1) หัวหน้างานอุบัติ เหตุ
โรงพยาบาลเหนือคลอง 2) หัวหน้างานอุบัติเหตุ ส านักงาน
สาธารณสุขอ าเภอเหนือคลอง 3) อาจารย์ประจ าหลักสูตร
สาธารณสุขศาสตร์บัณฑิต สาขาวิชาสาธารณสุขชุมชน วิทยาลัย
การสาธารณสุขสิรินธร จังหวัดตรัง ท าการตรวจสอบ ความ
ถูกต้อง ความครอบคลุม ความครบถ้วน ความสอดคล้องตาม
วัตถุประสงค์และกรอบแนวคิด รวมถึงการใช้ภาษาและความ
ชัดเจนของภาษา โดยหาค่าดัชนีความสอดคล้องระหว่างข้อ
ค าถามกับวัตถุประสงค์ (IOC, Index of Item Objective 
Congruence) จากนั้นน ามาปรับปรุงแก้ไขตามค าแนะน าก่อน
น าไปใช้จริง เครื่องมือแบบสอบถามในงานวิจัยนี้มีค่า IOC = 1

2 .  การน าแบบสอบถามไปทดสอบความเที่ ย ง 
(Reliability Test) โดยทดลองแจกแบบสอบถามให้เด็กและ
เยาวชน จ านวน 30 คน เพื่อหาค่าสัมประสิทธิ์ความเชื่อมั่นของ
แบบ สอบถ าม  ( Alpha-coefficient) วิ ธี ก า ร ค ร อน บา ค 
(Cronbach) โดยเครื่องมือวิจัยนี้มีค่าสัมประสิทธิ์อัลฟ่าของครอ
นบาคเท่ากับ 0.82 จากนั้นน าแบบสอบถามที่ท าการทดลองใช้
แล้ว (Try Out) มาปรับปรุงแก้ไข เพ่ือใช้ในการเก็บข้อมูลต่อไป

กำรรวบรวมข้อมูล
ผู้วิจัยด าเนินการรวบรวมข้อมูล ตามขั้นตอนดังนี้

1. ขั้นตอนการวางแผน (Planning : P) จัดประชุม
กลุ่มเป้าหมายเป้าหมาย เพ่ือชี้แจงวัตถุประสงค์การวิจัยและขอ
อนุญาตเข้าด าเนินการวิจัย ภายหลังจากได้รับการอนุญาตจาก
องค์ การบริ หารส่ วนต าบล เป้ าหมาย  ผู้ วิ จั ย เข้ าชี้ แจ ง
วัตถุประสงค์การวิจัยและรายละเอียดต่าง ๆ ต่อแกนน าชุมชน
เพ่ือขอความร่วมมือในการด าเนินการวิจัย โดยคัดเลือกกลุ่ม
ตัวอย่างแบบเฉพาะเจาะจง (purposive sampling) ตาม
คุณสมบัติที่ก าหนดไว้ จัดเตรียมสถานที่ และวัสดุ อุปกรณ์ต่าง 
ๆ ที่จ าเป็น ได้แก่ สมุด ดินสอ ปากกาลูกลื่น เครื่องบันทึกเสียง 
และกล้องถ่ายรูป

2. ขั้นตอนการปฏิบัติงาน (Action : A) ผู้วิจัยแบ่ง
ขั้ น ตอน ในการรวบรวมข้ อมู ล วิ จั ย เ ป็ น  3  ร ะยะตาม
กระบวนการวิจัยและพัฒนา ดังนี้

2.1 ขั้นวิเคราะห์สถานการณ์
2.1.1) คณะผู้วิจัยลงพ้ืนที่หาแกนน าหลักใน

พ้ืนที่เป้าหมายเพื่อสร้างทีมงานชุมชน และความ  มีส่วนร่วมใน
ชุมชน (Multidisciplinary and Community participation) 
โดยได้แกนน าหลัก ต าบลเหนือคลอง 1 คน จากโรงพยาบาล
ส่ ง เสริมสุขภาพต าบล รวมจ านวน 3 คน หลั งจากนั้ น 
คณะผู้วิจัยได้จัดประชุมชี้แจง วัตถุประสงค์ของโครงการ เพ่ือให้
แกนน าหลักไปค้นหาทีมงานชุมชนในพื้นท่ี 

2.1.2) คณะผู้วิจัยจัดประชุม “ประชุมก่อเชื้อ 
จุดประกาย ชุมชน” สร้างความตระหนักแก่แกนน าหลักและ
ทีมงานชุมชน ผู้เข้าร่วมจ านวน 18 คน ด้วยการน าเสนอให้เห็น
ถึงสถานการณ์และความรุนแรงของปัญหาในพ้ืนที่จากคลิป 
VDO เหตุการณ์จริงและสร้างความเข้าใจถึงหลักการ แนวคิด 
และการด าเนินงานด้านความปลอดภัยทางถนน (Safe 
Community และ Safe System)

2.1.3) คณะผู้วิจัยพัฒนาศักยภาพแกนน าหลัก
และทีมงานชุมชน ผู้เข้าอบรมจ านวน 18 คน จ านวน 3 ครั้ง 
โดยสร้างความรู้ความเข้าใจและความส าคัญของการใช้
สารสนเทศ การเลือกใช้สารสนเทศ หลักการ แนวคิด และการ
ด าเนินงานด้านความปลอดภัยทางถนน การวางแผนการเก็บ
ข้อมูลปัจจัยเสี่ยงของพ้ืนที่ เทคนิคการสร้างความมีส่วนร่วมของ
ชุมชน และการตั้งค่าเป้าหมายและการจัดล าดับความส าคัญ  
ของปัญหา

2.1.4) แกนน าหลักและทีมงานชุมชนร่วมกัน
วิเคราะห์บริบท ต้นทุนด้านความปลอดภัยทางถนนในพ้ืนที่
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และลงพื้นที่ส ารวจปัจจัยเสี่ยง รวม 4 จุดและวิเคราะห์หา
สาเหตุแกนน าหลักและทีมงานชุมชนร่วมกันล าดับความส าคัญ
ข อ ง ปั ญ ห า  โ ด ย เ น้ น ค ว า ม ส น ใ จ ห รื อ ค ว า ม ร่ ว ม มื อ 
(Community concern) ของชุมชนและความง่ายในการ
แก้ปัญหา (Ease of management) โดยมีคณะผู้วิจัยเสริม
ศักยภาพ 

2.1.5) คณะผู้วิจัยจัดเวทีให้แกนน าหลักและ
ทีมงานชุมชนคืนข้อมูลจากผลส ารวจและประเด็นปัญหาที่
ส าคัญแก่ผู้บริหารท้องถิ่น แกนน าหลักและทีมงานชุมชน
ร่วมกับผู้บริหารท้องถิ่นร่วมก าหนดเป้าหมาย (สุดเสี่ยง : 
Priority) แนวทาง  วิ ธี ก า รด า เ นิ น ง าน  ( สุ ดคุ้ ม  :  Cost 
effective) ทรัพยากรและผู้รับผิดชอบในการแก้ไขปัญหาตาม
สาเหตุและปัจจัยที่ได้จากการวิเคราะห์โดยมีผู้ทรงคุณวุฒิให้
ค าปรึกษา

2.1.6) คณะผู้วิจัยจัดประชุมผู้บริหารจังหวัด/
ผู้เชี่ยวชาญ จ านวน 3 ครั้ง เพ่ือประสานหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง
ในการแก้ไขจุดเสี่ยงของพื้นที่ และน าเสนอผลการด าเนินงาน
ของทีมงานชุมชน 

2.1.7) คณะผู้วิจัยจัดประชุมทีมงานวิจัย 
จ านวน 9 ครั้ง เพ่ือทบทวนสถานการณ์อุบัติเหตุทางถนน การ
ติดตามการด าเนินงานของทีมงานชุมชน และสรุปรวบรวมผล
จากการลงพื้นที่เสริมพลังให้ทีมงานชุมชน

2.2 ขั้นวางแผนในการป้องกันอุบัติเหตุทาง
ถนน อย่างมีส่วนร่วม ผู้วิจัยน าเสนอผลการวิเคราะห์ข้อมูล 
สถานการณ์การเกิดอุบัติเหตุทางถนนในพื้นที่ต าบลเหนือคลอง
ที่ได้จากขั้นตอนที่ 1 ให้แก่ทีมขับเคลื่อนหรือกลุ่มผู้น าชุมชน 
จ านวน 60 คน ใช้เวลา 2 วัน โดยร่วมกันสะท้อนปัญหา สาเหตุ
และผลกระทบ เพื่อสร้างการรับรู้และความตระหนักในปัญหา
ร่วมกัน วิเคราะห์และวางแผนจัดการจุดเสี่ยง  โดยใช้เทคนิค 
“ฮิยาริ ฮัตโตะ” (International Association of Traffic and 
Safety Sciences, 2020) โดยระบุต าแหน่งจุดเกิดเหตุ โดยใช้
สติ๊กเกอร์ติดลงบนแผนที่ชุมชนโดยแบ่งเป็น (1) สีแดงคือ จุด
เกิดอุบัติเหตุที่มีผู้เสียชีวิต (2) สีเหลือง คือจุดเกิดอุบัติเหตุที่มี
ผู้บาดเจ็บสาหัส และ (3) สีเขียวคือจุดเกิดอุบัติเหตุที่บาดเจ็บ
เล็กน้อย จากนั้นให้ร่วมกันวิเคราะห์สาเหตุของการเกิด
อุบัติเหตุทางถนนว่าเกิดจากคน พาหนะ ถนนหรือสิ่งแวดล้อม 
แล้วร่วมกันวางแผนงานกิจกรรมเพื่อป้องกันการเกิดอุบัติเหตุ
ทางถนน โดยก าหนดวิสัยทัศน์ ผลผลิต ผลลัพธ์ที่คาดหวัง

กลุ่มเป้าหมาย วิธีการและกิจกรรม คนหลักและคนร่วมในการ
ด าเนินงาน วันเวลา สถานที่ ด าเนินงานและการประเมินผล 

2.3 ขั้นด าเนินงานการป้องกันอุบัติเหตุทาง
ถนน จากแผนงานกิจกรรมที่ ได้น ามาด าเนินการ กับทีม
ปฏิบัติการ คือเด็กและเยาวชน จ านวน 64 คน กิจกรรม ได้แก่

2.3.1) การพัฒนาศักยภาพเด็กนักเรียนและ 
เยาวชน ใช้เวลา 1 วัน โดยการอบรมให้ความรู้ กฎจราจร วินัย
จราจร เครื่องหมายจราจร ประกันภาคบังคับ (พ.ร.บ.) และการ
ขับขี่ปลอดภัย การพัฒนามาตรการองค์กรเพ่ือความปลอดภัย
ทางถนน การช่วยฟ้ืนคืนชีพ การปฐมพยาบาล และการ
เคลื่อนย้ายผู้ได้รับบาดเจ็บทางถนน

2.3.2) การพัฒนาระบบข้อมูลอุบัติเหตุใน
พ้ืนที่ และแจ้งเหตุหรือรายงานข่าวอุบัติเหตุทางถนนในพ้ืนที่ 
ใช้เวลา 1 วัน

2.3.3) การพัฒนาศักยภาพอาสาจราจร ใช้
เวลา 1 วัน

3. ขั้นตอนการตรวจสอบและประเมินผล (Observing: 
O) ได้แก่

3.1) ส ารวจแบบสอบถาม ความรู้ ทัศนคติ 
และ พฤติกรรมในการขับขี่เพ่ือป้องกันอุบัติเหตุทางการจราจร ใน
ทีมปฏิบัติการ คือกลุ่มเด็กนักเรียนและเยาวชน จ านวน 30 คน

3.2) เวทีถอดบทเรียนผลการด าเนินงาน 
และ ความคิดเห็นต่อกิจกรรมการด าเนินงาน โดยการสนทนา 
กลุ่มทีมขับเคลื่อน จากตัวแทนกลุ่มผู้น าชุมชน 1 กลุ่ม 15 คน 
และทีมปฏิบัติการ จากตัวแทนกลุ่มเด็กและเยาวชน 1 กลุ่ม 15 
คน จากนั้นน ามาแลกเปลี่ยนเรียนรู้และ พัฒนาข้อเสนอหรือ
มาตรการในการควบคุมป้องกัน อุบัติเหตุทางถนน และสรุปผล
การด าเนินงาน ใช้เวลา 2 วัน 

4. กระบวนการสะท้อนผล (Reflection: R) 
ได้วางแผนให้มีการปรับปรุงแก้ไขในทุกขั้นตอนของ

การด าเนินงาน โดยวางแผนให้มีการพูดคุยประเมินผล สะท้อน
ผลการปฏิบัติงาน และการจัดกิจกรรมของคณะท างานหลังจาก
ที่จัดกิจกรรมนั้น ๆ เสร็จ (After action review) เพ่ือที่จะได้
น าไปปรับปรุงแก้ไขในการจัดกิจกรรมไป
ระยะเวลำที่ใช้ในกำรศึกษำ

การศึกษาการพัฒนารูปแบบการเสริมสร้างความ
เข้มแข็งของชุมชนในการขับเคลื่อนความปลอดภัยทางถนน 
ต าบล เหนื อคลอง  อ า เภอ เหนื อคลอง  จั งหวั ดกระบี่
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ท าการศึกษาในประชากร 2 กลุ่ม ประกอบด้วยเด็กและเยาวชน 
และผู้ที่มีส่วนเกี่ยวข้องกับการเสริมสร้างความเข้มแข็งของ
ชุมชนในการขับ เคลื่ อนความปลอดภัยทางถนน โดย
ท าการศึกษาตั้งแต่เดือนพฤศจิกายน 2566 – เมษายน 2567

กำรวิเครำะห์ข้อมูล
1. การวิเคราะห์ข้อมูลเชิงปริมาณ (Quantitative 

analysis) ผู้วิจัยน าข้อมูลที่ได้จากการเก็บรวบรวมข้อมูลจาก
แบบสอบถาม มาประมวลผลด้วยโปรแกรมคอมพิวเตอร์
ส าเร็จรูป (SPSS) ใช้การวิเคราะห์ข้อมูลทั่วไปของแบบสอบถาม
ด้วยสถิติเชิงพรรณนา (Descriptive statistics) โดยใช้สถิติ 
เช่น ความถี่ ร้อยละ และใช้การวิเคราะห์เชิงเนื้อหา (Content 
analysis) อธิบายข้อมูลทั่วไป พฤติกกรรมในการขับขี่รถ และ
ระดับการรับรู้ต่อพฤติกรรมการเกิดอุบัติเหตุทางจราจร

การวิเคราะห์ระดับความรู้ในการขับขี่เ พ่ือป้องกัน
อุบัติเหตุทางการจราจร จ านวน 5 ข้อแต่ละข้อมีช่วงคะแนน 0-
1 คะแนน มีคะแนนต่ าสุด-สูงสุด เท่ากับ 0-5 คะแนน ใช้เกณฑ์
ประเมิน ดังนี้

กลุ่มท่ีได้คะแนน 0-2 หมายถึง ความรู้อยู่ในระดับ ต่ า
กลุ่มที่ได้คะแนน 3-4 หมายถึง ความรู้อยู่ในระดับ ปานกลาง
กลุ่มท่ีได้คะแนน 5 หมายถึง ความรู้อยู่ในระดับ มาก

การวิเคราะห์ระดับทัศนคติและพฤติกรรมในการขับขี่
เพ่ือป้องกันอุบัติเหตุทางการจราจร ใช้เกณฑ์ประเมิน ดังนี้

1 - 1.49 หมายถึง ทัศนคติในการขับขี่อยูใ่นระดับ ต่ า
1.50 - 2.49 หมายถึง ทัศนคติในการขับขี่อยู่ในระดับ พอใช้ 
2.50 - 3.49  หมายถึง ทัศนคติในการขับขี่อยู่ในระดับ ปานกลาง 
3.50 - 4.49  หมายถึง ทัศนคติในการขับขี่อยู่ในระดับ มาก 
4.50 – 5 หมายถึง ทัศนคติในการขับขี่อยู่ในระดับ มากที่สุด 

การวิเคราะห์ระดับพฤติกรรมในการขับขี่เ พ่ือป้องกัน
อุบัติเหตุทางการจราจร ใช้เกณฑ์ประเมิน ดังนี้

1 - 1.49 หมายถึง พฤติกรรมในการขับขีอ่ยู่ในระดับ ต่ า
1.50 - 2.49 หมายถึง พฤติกรรมในการขับขีอ่ยู่ในระดับ พอใช้ 
2.50 - 3.49 หมายถึง พฤติกรรมในการขับขีอ่ยู่ในระดับ ปานกลาง 
3.50 - 4.49 หมายถึง พฤติกรรมในการขับข่ีอยู่ในระดับ มาก 
4.50 - 5 หมายถึง พฤติกรรมในการขับขีอ่ยู่ในระดับ มากที่สุด 

2. การตรวจสอบข้อมูลแบบสามเส้า (Triangulation) 
เพ่ือให้ข้อมูลจากวิธีการเก็บข้อมูล 4 วิธี ร่วมกันในการตอบ
ค าถามการวิ จั ย  ได้ แก่  การศึ กษาข้ อมู ลจาก เอกสาร 
(Secondary Data) การส ารวจสถานการณ์ (Survey)

การสังเกตแบบมีส่วนร่วมและไม่มีส่วนร่วม (Participant &
Non-Participant Observation) และการสนทนากลุ่ม 
(Focus Group Discussion) ท าการสังเคราะห์และแยกแยะ
ข้อมูลตามวัตถุประสงค์งานวิจัย จัดระบบและหาข้อสรุปของ
ข้อมูล

กำร ิทักษ์สิทธิ์กลุ่มตัวอย่ำง
การวิจัยนี้ได้การรับรองจริยธรรมการวิจัยในมนุษย์ 

จากส านักงานสาธารณสุขจังหวัดกระบี่ เลขที่ KBO - IRB 2023
/ 33.1611 เมื่อวันที่ 16 พฤศจิกายน 2566 ผู้วิจัยพิทักษ์สิทธิ์
ของกลุ่มตัวอย่าง โดยชี้แจงรายละเอียดของวัตถุประสงค์การ
วิจัย แจ้งสิทธิ์การเข้าร่วมวิจัยและการรักษาความลับของกลุ่ม
ตัวอย่าง น าเสนอโดยภาพรวมไม่เจาะจงข้อมูลเป็นรายบุคคล 
และข้อมูลที่ใช้ประโยชน์เฉพาะการวิจัยเท่านั้น

ผลกำรศึกษำ
1. สถานการณ์การเกิดอุบัติ เหตุทางถนนในพ้ืนที่ 

ต าบลเหนือคลอง การเกิดเหตุที่ต้องให้การช่วยเหลือของกู้ชีพ-
กู้ภัยเหนือคลอง จ านวน 546 ครั้ง ในเขตพ้ืนที่ต าบลเหนือ
คลอง 7 หมู่ คือ หมู่ที่ 1, 2, 3, 4, 5, 6 และ 7 พบว่าเป็น
อุบัติเหตุทางถนน 258 ครั้ง คิดเป็นร้อยละ 47.25 ส่วนใหญ่
เป็นอุบัติเหตุจากรถจักรยานยนต์ร้อยละ 75.52 กลุ่มผู้ที่ได้รับ
อุบัติเหตุ ส่วนใหญ่อายุระหว่าง 10-29 ปี ร้อยละ 84.45 และ
จากการส ารวจข้อมูลความรู้ ทัศนคติ และพฤติกรรมในการขับข่ี
ของนักเรียนในเขตต าบลเหนือคลอง กลุ่มเด็กและเยาวชนจาก
โรงเรียนระดับมัธยมศึกษาปีที่ 4-6 โรงเรียนเหนือคลองประชา
บ ารุง จ านวน 30 คน พบว่าเป็นเพศชาย ร้อยละ 65.73 อายุ
ระหว่าง 15 - 18 ปี ร้อยละ 35.25 เดินทางมาโรงเรียนโดยขับ
รถจักรยานยนต์มาเอง ร้อยละ 89.10 ไม่มีใบอนุญาตขับขี่
รถจักรยานยนต์ ร้อยละ 90.00 สวมหมวกนิรภัยทุกครั้ง ร้อย
ละ 20.25 ความรู้อยู่ในระดับต่ า ร้อยละ 94.95 ทัศนคติอยู่ใน
ระดับต่ า ร้อยละ 75.63 และพฤติกรรมในการขับขี่เพ่ือป้องกัน
อุบัติเหตุทางการจราจร อยู่ในระดับต่ า ร้อยละ 52.10

2. ผลการศึกษาการสนทนากลุ่ม ผู้ที่มีส่วนเกี่ยวข้อง
กับการเสริมสร้างความเข้มแข็งของชุมชนในการขับเคลื่อน
ความปลอดภัยทางถนน เพ่ือพัฒนารูปแบบในการเสริมสร้าง
ความเข้มแข็งของชุมชน  ในการขับเคลื่อนความปลอดภัยทาง
ถนน รายละเอียดดังนี้ 

2.1) การสร้างกลไกในการเสริมสร้างความเข้มแข็ง
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ในการขับเคลื่อนความปลอดภัยทางถนน ต าบลเหนือคลอง 
อ าเภอเหนือคลอง จังหวัดกระบี่ โดยจ าแนกกิจกรรมออก 3 
ประเภท คือ กิจกรรมที่ภาคีเครือข่ายและแกนน าชุมชนท าได้
เองในชุมชนต าบลเหนือคลอง กิจกรรมที่ร่วมมือกับหน่วยงาน
อ่ืน ๆ เช่น ขอการสนับสนุนด้านการพัฒนาโครงสร้างทาง
กายภาพในการสัญจรจากองค์การบริหารส่วนต าบล เป็นต้น   
และกิจกรรมที่ขอความร่วมมือจากหน่วยงานอ่ืน เช่น ขอรับ
การสนับสนุนวิทยากรจากสถานีต ารวจ โรงพยาบาลและศูนย์
ความปลอดภัยทางถนน เป็นต้น

2.2)  การพัฒนาระบบข้อมูล ท าให้ เกิด
คณะท างานรวบรวมข้อมูล น าชุดข้อมูลที่ได้มาวิเคราะห์ร่วมกัน 
โดยการใช้ประโยชน์จากข้อมูลน ามาวิเคราะห์และวางแผน
แก้ไขปัญหาอุบัติเหตุร่วมกัน   เกิดการพูดคุยแลกเปลี่ยนสภาพ
ปัญหาจากข้อมูลที่จัดเก็บรวบรวมและวิเคราะห์ข้อมูล ท าให้
พ้ืนที่เกิดการตื่นตัว จากผลของการคืนข้อมูล จุดเสี่ยงที่ท าให้
เกิดอุบัติเหตุ จ านวนการเกิดเหตุ การบาดเจ็บและการเสียชีวิต

2.3) การประชุมภาคีเครือข่ายการขับเคลื่อน
ถนนปลอดภัยในต าบลเหนือคลอง เกิดแกนน าและทีมงานใน
การขับเคลื่อนงานและคณะท างานได้น าข้อมูลสภาพปัญหา 
มาร่วมกันวิเคราะห์สถานการณ์และหาแนวทางแก้ไขร่วมกัน 
เกิดการแลกเปลี่ยนเรียนรู้ ร่วมติดตาม ประเมินผลการท างาน
ร่วมกันเกิดความสัมพันธ์ฉันท์พ่ีน้องมีกัลยาณมิตรในการท างาน
ร่วมกัน 

2.4) การพัฒนาศักยภาพในการป้องกัน
อุบัติเหตุทางถนน  สถานศึกษาปลอดภัย/โรงเรียนต้นแบบ เกิด
แกนน านักเรียนเกิดการตื่นตัวในโรงเรียนน าไปสู่มาตรการ
องค์กร ท าให้นักเรียนมีความรู้ ความเข้าใจในการใช้รถใช้ถนน
ที่ปลอดภัย นักเรียนเกิดการปรับเปลี่ยนพฤติกรรม เช่น การ
สวมหมวกนิรภัยเพ่ิมขึ้นเกิดการขับขี่ที่ปลอดภัย ใส่ใจวินัย
จราจร ชุมชนปลอดภัย ท าให้คนในชุมชนเกิดการรวมตัว            
รับรู้ตระหนักถึงปัญหาและเห็นถึงความส าคัญ เกิดความ
ร่วมมือค้นหาแนวทางประชาคมหาข้อตกลงร่วมกัน  ในชุมชน 
มีการเฝ้าระวัง ป้องกันและแก้ไข เกิดการประสานงานระหว่าง
ชุมชนกับหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง กลุ่มแกนน าชุมชน เครือข่าย
การด าเนินงาน มีพฤติกรรมการขับขี่ท่ีปลอดภัย

3. การด าเนินงานในการเสริมสร้างความเข้มแข็งใน
การขับเคลื่อนความปลอดภัยทางถนน โดยมีรายละเอียดดังนี้

1) การสร้างมาตรการองค์กรการประสานความร่วมมือระหว่าง
องค์กรในการสวม หมวกนิรภัยเกิดกิจกรรมการสวมหมวก
นิรภัยในโรงเรียนและหน่วยงานองค์กรอย่างจริงจัง 2) การ
จัดท าสื่อสารประชาสัมพันธ์ การสื่อสารเรื่องถนนปลอดภัย มี
ก า ร ร ณ ร ง ค์  ป ร ะ ช า สั ม พั น ธ์ ใ ห้ ค ว า ม รู้ ใ น ก า ร ขั บ ขี่ 
,อย่างปลอดภัย 3) การติดตามประเมินผล มีข้อมูล มีการ
พูดคุย และติดตามประเมินผลร่วมกันจากผลงานที่ได้ร่วมกัน
ด าเนินการ 4) การสร้างการมีส่วนร่วมในการจัดท าแผน ในการ
ป้องกันอุบัติเหตุทางถนน โดยประชุมการก าหนดวิสัยทัศน์ 
เป้าหมาย กลยุทธ์และกิจกรรม เวลา และผู้รับผิดชอบวางแผน
งานกิจกรรม  ในการจัดการจุดเสี่ยงเพื่อป้องกันและลด
อุบัติเหตุทางถนนในพื้นที่ ซึ่งกิจกรรมในการป้องกันอุบัติเหตุ
ทางถนนอย่างมีส่วนร่วม ได้แก่ การวิเคราะห์จุดเสี่ยงโดยใช้
เทคนิค “ฮิยาริ ฮัตโตะ” อบรมค่ายเยาวชนถนนปลอดภัย การ
พัฒนาระบบข้อมูลอุบัติเหตุในพื้นที่ การพัฒนาศักยภาพอาสา
จราจรและเวทีถอดบทเรียนผลการด าเนินงานแลกเปลี่ยน
เรียนรู้และ พัฒนาข้อเสนอหรือมาตรการในการควบคุมป้องกัน
อุบัติเหตุทางถนน

4 . ผลการด าเนินงานการพัฒนารูปแบบในการ
เสริมสร้างความเข้มแข็งในการขับเคลื่อนความปลอดภัยทาง
ถนน รายละเอียดดังนี้ 1) อัตราการสวมหมวกนิรภัย เพ่ิมขึ้น
ภายหลังเข้าร่วมโครงการ จากร้อยละ 15.23 เป็นร้อยละ 
80.75 2) ความรู้ และทัศนคติ เพ่ิมขึ้นจากระดับต่ าเป็นระดับ
มาก โดยความรู้เพิ่มขึ้นจากระดับต่ า (ร้อยละ 76.64) เป็นอยู่
ในระดับมาก (ร้อยละ 96.95) และทัศนคติเพ่ิมขึ้นจาก ระดับ
ต่ า  (ร้ อยละ76.65)  เป็นระดับมาก (ร้อยละ 82.25)  3 ) 
พฤติกรรมในการขับขี่เพื่อป้องกันอุบัติเหตุทางถนน จากระดับ
ต่ า (ร้อยละ 50.40) เพ่ิมเป็นระดับปานกลาง (ร้อยละ 54.75) 
และสามารถลดอัตราการเกิดอุบัติเหตุทางถนนและการสูญเสีย
ชีวิตและทรัพย์สิน โดยพบว่าระหว่างการด าเนินงานพัฒนา
รูปแบบในการเสริมสร้าง ความเข้มแข็งในการขับเคลื่อนความ
ปลอดภัยทางถนน เดือนธันวาคม 2566 ถึงเดือนเมษายน 
2567 พบว่ามีจ านวนอัตราการเกิดอุบัติเหตุในชุมชนลดลงกว่า
ก่อนการด าเนินงาน จากจ านวน 8 ราย คิดเป็นร้อยละ 0.14 
เหลือเพียง 2 ราย คิดเป็นร้อยละ 0.03 และไม่มีผู้เสียชีวิตจาก
อุบัติเหตุทางถนน
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อภิปรำยผลและสรุปผล
สถานการณ์การเกิดอุบัติเหตุทางถนน ต าบลเหนือ

คลอง อ าเภอเหนือคลอง จังหวัดกระบี่ ส่วนใหญ่เป็นอุบัติเหตุ
จากรถจักรยานยนต์ เนื่องจากบริบทพ้ืนที่ต าบลเหนือคลองมี
ถนนสายหลักเข้าสู่ตัวเมืองกระบี่   เป็นถนนสายตรงท าให้รถ
ส่วนใหญ่ขับรถเร็วเกินก าหนด และมีแหล่งชุมชนเช่น ตลาดสด 
โรงเรียน ร้านอาหาร ท าให้คนส่วนใหญ่นิยมสัญจรด้วย
รถจักรยานยนต์เพ่ือความสะดวกในการเดินทาง ผู้ประสบ
อุบัติเหตุส่วนใหญ่อายุ 10-29 ปี เนื่องจาก ส่วนใหญ่ขาดความรู้
และไม่ปฏิบัติตามกฎจราจร ขาดทักษะและสติในการขับขี่ ท า
ให้เกิดความเสี่ยงในการเกิดอุบัติเหตุมากกว่ากลุ่มอายุอ่ืน 
สอดคล้องกับการศึกษาของเกตุกาล ทิพย์ทิมพ์วงศ์ (2566) 
พบว่า ความรู้เกี่ยวกับกฎหมายจราจรมีผลต่อการเกิดอุบัติเหตุ
จราจรในกลุ่มนักเรียนมัธยมศึกษาในจังหวัดสุโขทัย

รูปแบบการเสริมสร้างความเข้มแข็งของชุมชนในการ
ขับเคลื่อนความปลอดภัยทางถนน ต าบลเหนือคลอง อ าเภอ
เหนือคลอง จังหวัดกระบี่ ประกอบด้วย 1) การสร้างกลไกใน
การเสริมสร้างความเข้มแข็งในการขับเคลื่อนการความปลอดภัย
ทางถนนในชุมชน โดยให้ทีมพัฒนารูปแบบการเสริมสร้างความ
เข้มแข็งของชุมชนในการป้องกันอุบัติเหตุทางถนน 2) การ
พัฒนาระบบข้อมูล เกิดการพูดคุยแลกเปลี่ยนสภาพปัญหาจาก
ข้อมูลที่จัดเก็บรวบรวม วิเคราะห์ข้อมูลท าให้พ้ืนที่เกิดการ
ตื่นตัวจากผลของการคืนข้อมูล จุดเสี่ยง จ านวนการเกิดเหตุ 
การบาดเจ็บและการเสียชีวิต 3) การประชุมภาคีเครือข่ายการ
ขับเคลื่อนถนนปลอดภัยในต าบล เกิดแกนน าและทีมงานในการ
ขับเคลื่อนงาน เกิดการแลกเปลี่ ยนเรียนรู้  ร่ วมติดตาม 
ประเมินผลการท างานร่วมกันเกิดความสัมพันธ์ฉันท์พ่ีน้องมี
กัลยาณมิตรในการท างานร่วมกัน 4) การพัฒนาศักยภาพในการ
ป้องกันอุบัติเหตุทางถนน  ประกอบไปด้วย ด้านสถานศึกษา
ปลอดภัย/โรงเรียนต้นแบบ เกิดแกนน านักเรียน เกิดการตื่นตัว
ในโรงเรียนน าไปสู่มาตรการองค์กร โรงเรียนสวมหมวกนิรภัย 
100% ด้านชุมชนปลอดภัย ท าให้คนในชุมชนเกิดการรวมตัว 
รับรู้ตระหนักถึงปัญหาและเห็นถึงความส าคัญ ซึ่งสอดคล้องกับ
การศึกษาของ ป ยนุชและคณะ (2565) พบว่า รูปแบบการ
เสริมสร้างความเข้มแข็งของชุมชนในการป้องกันอุบัติเหตุทาง
ถนน มี 5 องค์ประกอบคือ 1) การสร้างกลไกในการขับเคลื่อน
การป้องกันอุบัติเหตุทางถนนในชุมชน 2) การพัฒนาระบบ
ข้อมูลอุบัติเหตุในพ้ืนที่ 3) การประชุมจัดท าแผนการป้องกัน
อุบัติ เหตุทางถนน 4) การพัฒนาศักยภาพในการป้องกัน

อุบัติ เหตุทางถนน และ 5) การแจ้งเหตุหรือรายงานข่าว
อุบัติเหตุทางถนนในพ้ืนที่

การประเมินรูปแบบการเสริมสร้างความเข้มแข็งของ
ชุมชนในการขับเคลื่อนความปลอดภัยทางถนน ต าบลเหนือ
คลอง อ าเภอเหนือคลอง จังหวัดกระบี่ ประกอบด้วย 1) การ
สร้างมาตรการองค์กร การประสานความร่วมมือระหว่างองค์กร
ในการสวมหมวกนิรภัยเกิดกิจกรรมการสวมหมวกนิรภัยใน
โรงเรียนและหน่วยงานองค์กรอย่างจริงจัง 2) การจัดท าสื่อ
ประชาสัมพันธ์เรื่องถนนปลอดภัย มีการรณรงค์ ประชาสัมพันธ์
ให้ความรู้ในการขับขี่อย่างปลอดภัยอย่างสม่ าเสมอ 3) การ
ติดตามประเมินผล มีการแลกเปลี่ยนข้อมูล การพูดคุยและ
ติดตามประเมินผลร่วมกันจากผลงานที่ได้ร่วมกันด าเนินการ 4) 
การสร้างการมีส่วนร่วมในการจัดท าแผนในการป้องกันอุบัติเหตุ
ทางถนน   โดยประชุมการก าหนดวิสัยทัศน์ เป้าหมาย กลยุทธ์ 
กิจกรรม เวลา และผู้รับผิดชอบวางแผนงานกิจกรรมในการ
จัดการจุดเสี่ยงเพ่ือป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนในพ้ืนที่ 
สอดคล้องกับการศึกษาของ ละมัย หลักทอง (2567) พบว่า 
การป้องกันอุบัติิเหติิจราจรทางถนนมี 5 ขั้นตอน 1) การสร้าง
เครือข่ายคนท างาน 2) การจัดการและพัฒนาระบบฐานข้อมูล 
3) ก าหนดเป้าหมายและวางแผนปฏิบัติการ 4) การปฏิบัติตาม
แผน  และ5) การประเมินผลแบบมีส่วนร่วม

ข้อเสนอแนะในกำรน ำผลกำรวิจัยไปใช้
จากผลการศึกษา อภิปรายผลและสรุปผล เสนอต่อ

ผู้บริหารและผู้ที่มีส่วนเกี่ยวข้องเพ่ือวางแผนและจัดท านโยบาย
เพ่ือให้เกิดการขับเคลื่อนความปลอดภัยทางถนนระดับต าบล 
เกิดทีมขับเคลื่อนความปลอดภัยทางถนนระดับต าบลเพ่ือให้
เกิดการวางแผน การด าเนินงานและการประเมินผลในการ
ป้องกัน การลดอุบัติเหตุทางถนน 

ข้อเสนอแนะในกำรวิจัยครั้งต่อไป
1. ควรขยายขอบเขตการศึกษารูปแบบการเสริมสร้าง

ความเข้มแข็งของชุมชนในการขับเคลื่อนความปลอดภัยทาง
ถนนในระดับอ าเภอและระดับจังหวัด เพ่ือเพ่ิมความชัดเจนใน
การก าหนดทิศทางการขับเคลื่อนความปลอดภัยทางถนน

2. ควรมีการพัฒนาศักยภาพในกลุ่มเด็กและเยาวชน 
เกี่ยวกับการปฐมพยาบาลเบื้องต้น การช่วยเหลือผู้ที่ประสบ
อุบัติ เหตุและฟ้ืนคืนชีพเบื้องต้น รวมถึงเ พ่ิมความรู้ เรื่อง
กฎหมายทางจราจร
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